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Originalni motory Tatra T

AUTOMOBILKA TATRA JE DNES JEDINYM VYROBCEM NA SVETE, KTERY NABIZi SVA TEZKA NAKLADNI VOZIDLA
VYBAVENA ORIGINALNIMI, VZDUCHEM PRIMO CHLAZENYMI VZNETOVYMI MOTORY V EMISNICH SPECIFIKACICH EURO2,

EURO3, EURO4 A EUROS.

festoZe se vzduchem pfi-
mo chlazenymi vznétovymi
motory pro tézké nékladni
vozidla zabyvali v posled-
nich $edeséti letech i jini vyrobci
(napfikiad Deutz, Krupp, pozdsji
KHD), kopfivnickd Tatra posunula
vyvoj svého vlastniho motoru az na
samotnou hranici pinéni nejmoder-
néjsich emisnich norem. S vyuzi-
tim technologie SCR (Selective
Catalytic Reduction) a s mechanicky
fizenym vstiikovacim ¢erpadiem.
Jde jednoznacné o svétovy primat
a jednu z konkurenénich vyhod pfe-
devsim ve vztahu k automobilovym
trham, kde stdle je5té mechanika
vyrazné vitézi nad elektronikou.
Vzduchem pfimo chlazeny motor T3
disponuje velmi zajimavymi
charakteristikami tepelného
spadu. Je proto vhodny
nejen pro bézné nasazeni,
ale rovnéz do extrémnich
klimatickych podminek.
Béhem let (od roku 1985)
se osvédgil u zakaznikd
jak v poustich Arabského
poloostrova, tak v tfeskutych
ziméch Délného vychodu
a Sibife. Jednodude fedeno,
kde neni chladici kapalina,
tam se ani nemdZe odpafit
nebo zmrznout.

Pro emisni normy
Cela fada motor(i T3, jeZ se poprvé
zacala montovat do trambusového
sklapé&e T 815 od roku 1985, se
sklédala z osmivélcovych (T3-928,
170 kW /231 k a 840 N.m), dese-
tivalcovych (T3-929, 208 kW / 283
k a 1010 N.m) a dvandctivalcovych
(T3-930, atmosféricky pinény 235
kW /320 k a 1130 N.m, pfepliiovany
265 kW / 360 k a 1295 N.m) variant
(120 x 140 mm). Valce do ,V* svirajf
Uhel 90 stupd a jsou vybaveny
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Motor T3 v nejmodernéjsim provedeni — doplnén

technologii SCR pro plnéni emisnich norem Euro 5.

pfimym vstfikem paliva. Byl pouzit
déleny, valivé uloZeny klikovy hiidel
(jednodussi start motoru pfi nizkych
teplotach) v tuhé tuneloveé skifini,
ventilator a originalné fedeny torzni
tlumié¢ kmitd. Kompresni pomér je
16,5 : 1 a ventilovy rozvod je typu
OHV.

Modernizovana generace motor(
oznaéena T3A (T3A-928-TM, tur-
bodmychadlo ¢ZM K36 a mezichla-
dide stlatovaného vzduchu nad
sacim potrubim, 12,667 litru,
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poZadavky Euro1 (od 1. fijna 1993,
modelovy rok 1994). Nejdlezit&jsim
vylepSenim bylo zvySeni toCivého
momentu a spinéni pozadavk(
norem EHK 24 a 49.V pribéhu roku
1995 byl do sériové vyroby zafazen
motor T3B-928-TMK (12,667 litru,
230 kW /313 k nebo 255 kW / 347 k
pfi 1800 min-, 1400 N.m nebo
1570 N.m pfi 1200 min'") splfujici
emisni normy Euro2 (od 1. fijna
1996).

Tatra T3C-928

Euro3

Na motoru T3C-928.90 spliiujici
emisni normy Euro3 v roce 2001
byla provedena celd fada kon-
struk&nich zmén prinasejicich dals
zvySeni Zivotnosti a spolehlivosti.
Zesilily spodni ¢asti valce a byla
rozéifena jeho dosedaci plocha.
Zmenéil se primér vyvrutu pro
vstfikovaci trysku, éimz do&lo ke
zvySeni pevnosti stfedu hlavy valce.
Byl viazen vykonné&jsi ventilator

a U€inné&jsi chladice vzduchu vystu-
pujiciho z turbodmychadla.

Do motoru se dostalo turbodmy-
chadlo HOLSET s regulaci Waste-
Gate, ¢imz doslo ke zvy$eni toci-
vého momentu v nizkych otackach
motoru pfi zachovani schopnosti



