| POPRVE v sout&nim
~ podvozku Tatra.

CZECH DAKAR TEAM MARKA SPACILA dosahl jesté pred samotnym zadatkem
nejtézsi soutéZe svéta, maraténem Dakar 2011, zajimavého prvenstvi. Do obou svych
ostrych sout&Znich vozidel Tatra zakonstruoval motory GATERPILLAR C-18!

€ékdo by si mohl fici: ,no a co,

0 co vlastné jde?“ Vzdyt, z pohle-

du historie motosportu to neni
nic divného, Ze se motocykly, automobily,
kamiony ¢i jind zdvodni a soutéZni pohy-
bovadla vybavuji motory jiné provenien-
ce neZ jsou jim ptvodné vlastni. Dokonce
zavodni specidly se stavi tzv. kolem moto-
ru, pfizptsobuji se tak, aby hnacimu agre-
gatu plné¢ vyhovovaly. Tedy vlastné nejde
0 nic prevratného.

Piesto jsme se rozhodli zastavbé americ-
kého fadového 3estivilce do Ceské Tat-
ry vénovat. V tomto pfipadé jde totiZ
o prvni soutéZni aplikaci motoru
C-18 v Cesku. Motoru, ktery primar-
né vilbec neni uren pro pohon
automobili, jeho zikladnim poslinim je
poskytovat silu a vykon ve stacionarnich
zafizenim, popfipadé pohanét lodé.

Po pravdé fe¢eno ani na Dakaru neni
C-18 novackem, jeho sluzeb vyuZiva-
ji kamiony Ginaf. Nicméné zastavba
do vozu Tatra 815-2E0R45 je vyraznym
momentem v historii kon-
strukce soutéZinich spe- =
ciali z Kopfivnice. Zatim
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co se ostatni tymy provozujici soutézni
Tatry staraji o ladéni svych motorti na vys-
81 vykon (dvanictivilce Tatra T3B-930-90
nebo osmivalec KHD Deutz BF 8M 1015C)
a obcasné sdé€lovani napjaté odborné
vefejnosti jakého, Ze maximdlniho vyko-
nu dal$im tuningem dosahli, Czech Dakar
Team je na tom dnes zcela jinak.

Vykonny motor

Vznétovy Sestivilec Caterpillar C-18
ma maximalni vykon na stejné drovni
tj. cca 707 kW/962 k (T3B-930-90 cca
662 kW/900 k v tupravé Letka Tymu

RADOVY SESTIVALEC
Caterpillar C-18 tésné
pred montazi do soutézni

Tatry 815-2E0R45. 5 .

Ing. Tomase Tomecka, KHD Deutz 1015C
cca 735 kW/1000 k v tpravé pro Tatru
815-2 ZO R45 Alese Lop ). Zcela jisté
by se dal vySpicovat, moZnd, Zze by jeho
vykonova kiivka mohla atakovat hrani-
ci cca 880 kW/1200 k a za vyjimecnych
podminek kritkodobé tfeba cca 1100
kW/1500 k (ostatné tak jak se tim casto
chlubi pravé u Ginafu) jenZe maratonské
soutéZe jsou o0 nécem uplné jiném.
Nejde pfece o honbu za co moind nej-
vyssim vykonem, ktery musi soupefe
doslova omracit. Kouzlo je ve spolehlivosti.
V poméru dostate¢ného vykonu a dlou-
hodobé Zivotnosti - alespofi z pohledu

e

zhruba dvou az tfitydenni ostré soutéZe.
Proslychia se, Ze jednoznaCné nejuspés-
néjsi soutéZni kamiony poslednich péti
let, ruské Kamazy maji motory disponu-
jicimi maximdlnim vykonem na hranici
625 kW/850 k. Zeptitedi se kteréhokoliv
odbornika na konstrukci a stavbu soutéz-
nich kamionti, vozidel s hmotnosti okolo
deviti aZz desiti tun, potvrdi vim domnén-
ku, Ze vykony nad tisic koni jsou z hlediska
jejich vyuziti v terénu a na sout€Znich komu-
nikacich viibec jsou minimalné diskutabilni.

Zistanme tedy u konstatovini, Ze C-18
se svym maximdlnim vykonem v zaklad-
nim provedeni motoru je velmi zajimava.
Druhym extrémné duleZitym faktorem je
relativné plocha kfivka vykonu a tocivé-
ho momentu, ktery mimochodem, opét
v zakladni verzi motoru, dosahuje vrcholo-
vé hodnoty cca 3200 N.m. C-18 bere pék-
né odspodu a dvé turbodmychadla délaji
své. Z tisice otacek v tézkém terénu sou-
tézak akceleruje jakoby ani neslo o truck.

Treti skutecnosti, kterd se miize ve vzta-
hu ke konkurenci ukdzat jako vyznamna je
motorova brzda Jake Brake.

Oproti klapce ve vyfukovém potrubi
(motorova brzda, kterou pouzivaji napf.
motory Tatra T3B) ma Jake Brake podstat-
né vyssi ucinnost. Jeji brzdny vykon zhus-
ta dosahuje aZ 70 % maximadlniho vykonu
motoru. PouZiti Jake Brake je doprovaze-
no hlukovou kulisou odpovidajici velmi
zhruba pfedstavim o stielbé z tézké kulo-
metu velké riZe.

Jake Brake vymyslel, zkonstruoval a paten-
toval v roce 1955 Clesslie Cummins nova-
tora prikopnik vyuZziti vznétovych moto-
i jako pohonu pro osobni, ale piedevsim
nakladni vozidla. Jeho ptivodni odleh¢ovaci
brzda pracovala na principu zmény ¢aso-
vani rozvodli - béhem komprese dochazi
k pootevieni vyfukového ventilu a upusténi
vzduchu stlacovaného pistem do vyfukové-
ho potrubi,V dobé, kdy je motorovi brzda
zapojena, je do motoru pferusena dodavka
paliva, takZe misto expanze dochazi v moto-
ru ke vzniku podtlaku, ¢imz motor klade
odpor a vozidlo brzdi.

Motorova brzda
Aby motorovi Jake brzda fungovala, musi
byt zafazen néktery pfevodovy stupen.
Otevirdani vyfukového ventilu se vétSinou
fesi specialné upravenou konstrukci ovla-
dini vyfukového ventilu. Uprava spociva
v tom, Ze na vacce vyfukového ventilu je
kromé hlavniho nilitku jesté jeden
mensi, ktery umozZiuje pootevieni
ventilu béhem komprese. Aby se ven-
til neoteviral i v dobé, kdy je motorova
brzda vypnuta, je mezi vackou a vyfu-

kovym ventilem wvile, ktera se pri aktivaci
motorové brzdy vymezi naplnénim hyd-
raulického zdvihatka tlakovym olejem.

Pii prvnich praktickych testech Tater
s motorem C-18 vybavenym Jake Brake
si museli oba dva piloti Czech Dakar Tea-
mu teprve zvykat na jeji ohromny brzdny
uc¢inek. Sladit poZadavky na dynamickou
a plynulou jizdu super tézkym terénem
a efektivni vyuZivani Jake Brake chvili trva-
lo, nejvétsi odménou viak je skute¢nost,
ze se obé dvé Tatry 815-2E0R45 CDT cho-
vaji ve vSech drovnich rychlosti v terénu
i mimo né&j velmi predvidavé a posludné.

Samotnou pfestavbu motoru C-18 ve sta-
ciondrnim provedeni na motor odpovidaji
pozadavikim automobilového primyslu
provedla spole¢nost Phoenix-Zeppelin, jeji
Ceské zastoupeni. Byl pouZit kit soucisti
dodany piimo od vyrobce, ktery zahrnoval
nové pisty, nova turbodmychadla a set Jake
Brake.Pro samotnou zastavbu bylo potieba
nechat zkonstruovat a vyrobit zcela novy
setrvacnim pro lamelovou spojku Sachs,
upravit olejovou vanu, systém mezichladi-
¢i a chlazeni vibec, bylo tfeba predélat
vzduchotechniku a pohrat si z umisté-
nym vsech trubek a trubiéek a zapracovat
na umisténi elektrozafizeni. Na originalnim
podvozkuTatra doslo jen k malym tdpravam
a to predevsim na pfemisténi dvou tchytt.
Co je nanejvy$ zajimavé a z hlediska kon-
strukce puavodni tatrovické kabiny zcela
unikatni, C-18 vklouzla do Tatry bez nutnos-
ti obétovini jakékoliv ¢asti kabiny. Ve sedi
doslova na milimetry a ke spokojenosti jak
konstrukce Tatra, tak Czech Dakar Teamu.

Slusi se pfipomenout, Ze jde o prvni
soutézni Tatru TOP 1 konstrukce, kterd
vznikla zcela mimo kopfivnickou tovar-
nu, samoziejmé za 100% pomoci tech-
nického vyvoje Tatra vedeného feditelem
Ing. Radomirem Smolkou, vysoké miry
starostlivosti a price na motoru C-18
za strany instalaéniho technika spole¢nos-
ti Phoenix-Zeppelin, s.r.o. Jana Vodrhanka
a fortele technik a mechaniki CDT. M




