terénu je Tatra samozfejmé jako
doma. Bez muceni pfiznam, Ze jsme
sahli po d¢tyfnapravovém modelu

se vzduchem pfimo chlazenym motorem
On Air™ SCR maximalniho vykonu 325
kW/442 k a ¢rnactistupiovym pievodo-
vym, tatrovickym agregatem zcela zimérné.
Pro¢ cCtyfndpravové vozidlo? Za prvé
proto, Ze tato konfigurace je mezi zikaz-
niky pomérné oblibeni a za druhé, a to
hlavné, Ze ¢tyfnapravové stavebni vozidlo
krisné ,Zehli“ terén. Plati to obecné, ale
'm originalnim podvozkem je
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vyrobek ‘
v nabidce

Kdyby se mé nékdo ptal s
kdy v terénu nejlépe zajezdil, fekl bych
bez zavihani s Tatrou. Samozfejmé prace
a pracovni vykony jsou néco zcela jiného
neZ zibava.V prici jde predevsim o efekti-
vitu na niz se podepisuji jak jizdni vykony,
tak zakaznicka vstiicnost, komfort, pohod-

_ - li a v neposledni fadé celd nise faktori
& | | ovliviwjicich tzv. provozni naklady.
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Konkurenéni ¢i bezkonkurencni?!

t naklady na co nej-
iroveri a pfitom poskytnout zikaz-
nikovi co moZni nejhodnotnéjdi vyrobek.
Prodejni, servisni a poprodejni sluzby,
znackové sluzby a zakaznické vyhody, to je
pole, na némz dnes vyrobci, nejen tézkych
nikladnich vozidel, bojuji se v$i urputnosti.
Z hlediska techniky stoji vSichni, vice-
méné, na stejné ¢i velmi podobné trovni.
Vsichni, az na tu nadi Tatru.Ta se diky své-
mu genidlnimu podvozku s patefovou rou-
rou a nezavisle zavésenymi a odpruzenymi
polondpravami vyrazné ostatnim vymyka
a v terénu zcela vzdaluje.

Privé nezavisle zavéSené polonapravy
dokonale kopiruji terén a nechavaji fidici
velky prostor na uvazenti, jakou rychlost jizdy
zvoli. Podvozek vykazuje takovou miru jizd-
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TECHNchE UDAJE

10220 % 2500 x 3215 [&

A 3460 (mezi 2.2 3.) :
Objem palivove nédrie (1)

420 + 67 AdBlue —
_Pohotovostni hmotnost podvozku (kg) 13100 .

Uzller.na hmotnost podvozku [kgi_ 27 900 3

Nejuyssi tech. pifpust. hmotn. vuzmta{kg} 41000 L
Nejuyssi tech. pripustna hmotnost :
soupravy (ko) = 61000

Détha x saFka % uySka potvozku (mm)
Rozvor naprav (mm)

mista r|drce jesté
pred nastupem.

T

ni bezpec¢nosti a jistoty, Ze si s nim muiZete
dovolit podstatné vice neZ standardni pra-
covni proces v segmentu stavebnich vozidel
vyZaduje. Reklo by se tedy, Ze muzZete jezdit
v terénu rychleji, a to je také pravda.

Uz viak také slySim ostré nimitky:
,Na co rychleji neZ ostatni, v prici se neza-

vodi. K ¢emu je to tedy dobré“!

Predevsim k tomu konstrukce Tatra
vykazuje vysokou miru Zivotnosti. Je to
jako se zesilovacem ve vasi domdci audio
sestaveé. Kdyz si koupite tako
hnit pofid téméf na 100% pfestane vas
za chvili uspokojovat a hlavné rozhodné
dlouho nevydrzi. Pokud vsak mite, tak
vykonny, Ze jej staéi provozovat béiné
»na pil plynu“ pak bude slouZit rozhodné
delsi dobu a navic mate moZnost dostat
z néj v pfipadé potifeby o mnoho vic.

Takové jsou podvozky Tatra - vykonné
s dlouhou Zivotnosti, tam, kde konkuren-
ce je z hlediska techniky na maximu, tam
podvozek Tatra nabizi je$té daleko vic.
Ergo - hranice podvozku tatra v terénu
jsou daleko pfed konkurenci.

Proto je pro mé jizda v terénu s Tatrou
bezva zaZitek, Dz se Ctyfndpravovou.
Navic, technicky vyvojTatry a.s. nespi, a tak
v uplynulém roce implementoval do stan-
dardné vyrdbénych vozidel syst€ém poloau-
tomatického fazeni pfevodovych stupii
Tatra-Norgren (a provedl podafeny facelift
kabiny). Pfesto, Ze jsem si jej vyzkouSel jiZ
v prototypu, zajimalo mé jak funguje v séri-
ovych vozidlech (mimo jiné prosel totiz jes-
té urcitou softwarovou optimalizaci).

Prijemné zazitky

Nékolik hodin jezdéni v piskovné potvr-
dilo tizasnou prichodivost tatry terénem.
Velmi prijemna je schopnost tvorby viast-
ni cesty. PInépohonny viiz si nedéla prak-
ticky zadné starosti s tim, zda pfed nim jiZ
nékdo podobnou trasu jel.

VOLIC elektronického poloautomatického
fazeni Tatra-Norgren na plivodnim misté paky
manualniho ovladani prevodovky.

Elektronické fazeni pievodovych stup-
Ad sebou nese jistou nutnost pokory
- po vyslapnuti spojkového pedilu pfi
predfazeném stupni je potfeba zlomek
sekundy vyckat. Zadnd zbrklost, ta ov
neni vitidna a tolerovana u Zadnych polosa-
mocinnych systémi.

Razeni Tatra-Norgren vede fidice vyrazné
ke klidu. MoZn4 nad tim ti opravdu zkuseni
mavnou rukou, ale predfadit si,a v potieb-
ny okamzik nechat za sebe zaradit, je
v terénu pro drtivou ¢ast fidi¢t vyhodou.

vykonu motoru, je téeba Fici,

//442 k je vice nez dostaCujicich

pro jakékoliv operace s naloZenou ,osmi-

kolkou*. Samoziejmé je to véc zprevodo-

vani. Motory podavajici maximalni vykon

pravé okolo této hodnoty jsou velmi dob-

fe pfijiminy zikazniky i u jinych znacek
vozidel ur¢enych pro stavebnictvi.

Piskovna se ctyfnapravovou Tatrou
TERRN°1 Euro 5 SCR s elektronickym

systémem fazeni Tatra-Norgren a tar.clif
tovanou kabinou byla pfijemnym
kem. Standardni nabidka pro jakékoliv
podminky v plné konkuren¢nim zikaz-
nickém médu - to stoji zato! |




