TATRA 810 |

osvédcené a provérené
vyrobky. MiZe to znit
sice jako klisé, které nalezneme
v marketingovém popisu témer
kazdého produktu, ale v tomto
piipadé bychom si mohli dovo-
lit stréit za néj ruku do ohné.
Zviasté kdyz si uvédomime,
Ze civilni univerzilni nosic
nastaveb T 810 je pokracovatel
plvodniho zikaznického pro-
jektu urc¢eného pro potfeby
armadnich slozZek. Tedy drive
nez spatfila svétlo svéta civilni
fada T 810, uZ néjaky ten rok
jezdily po silnicich a terénu
jeji vojenské sestry. Zirucéni
servis a jednotlivé pravidelné
prohlidky vice nez péti stovek
vozu stejné tiidy ddvaji uritou
trovenl jistoty, Ze také v civil-
nim sektoru prokazuji T 810
. jen ty nejlepsi vlastnosti.
Plvodné mél projekt T 810
jezdit na dodavanych napravach
jiného c¢eského vyrobce. Ale tu

eriéru kabin
patrna na prvni

bran Tatry vyjizdéji

Text: Milan Oliansky, foto: autor

Jesté pred par lety by jen malokdo
tipoval, Ze se znacka Tatra miZe Uspeésne
prosadit na automobilovém trhu s jinou
koncepci podvozku nez s tou svoji viastni
s paterovym ramem. A vidite, stalo se!
TATRA 810 vyuZiva unikatni Zebfinovy ram
s portalovymi napravami Tatra-Rigid.

story jisté vsichni dobfe zname,
nehledé na to, Ze jeji dozvuky
miZeme pozorovat v medi-
ilnim prostiedi jesté dnes.
Nastésti se vsak nasel prostor
a lidi, kteri nevihali a nasadili
nejen svoji profesionalni
povést a cest, aby zkon-
struovali a vyrobili v Tatte
nipravy vlastni - portalové
se specifickymi uzavérami
diferencialt, které pfidavaji
celé konstrukci svetlé vysky,
tolik potfebného . parametru
pfi uspésném pohybu v terénu.

Také Tatra
Zatimco t€zké nakladni vozy
pivodni tatrovické koncepce

automobilu - tedy ty co maji |

patefovy ram a nezivislé polo-
08y - jsou urceny primarné pro

té€Zky terén, v némz se pohybuji
s vysokou pramérnou rychlosti, ?

¢emuz snad nejlépe odpovida
nasazeni ve stavebnictvi, stied-
né t¢7ka Tatra 810 ja postavena

vych ndstaveb.

jako univerzilni nosi¢ tucelo- - J
v oblasti zakladam staveb marni-
pulaci Konstrukci 11nych zarizes s it
ni v terénu, rekognoskace teré-
nu, oprav telekomunikacnich
energetickych siti
a dalsich. § trochou
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jinou, pravé naopak. Vozy, které
nesou znacku Tatra si poradi
témér v jakémkoliv terénu stej-
né jako na silnici. § trochou
nadsazky lze fici, Ze: néjaka
paralela by tu byla. Pfedeviim
s ptvodni Pragou V38, nepfe-
konatelnym terénnim konikem,
neznajicim ani inavy, ani dosta-
te¢né tézké prekizky.

Ostatné co si budeme povi-
dat, pravé Pragu V3S, nové Tat-
ry 810 nahradily ve sluzbich
ACR. Mohlo by se zdit, Ze stej-

byl tézky teren nezndmot kra-

PO a"pomale]r nez je mozné si

to dovolit s opravdovou Tatrou.
Jenze zdini je omyl. Zatimco
tohle pofekadlo platilo pfed
léty, dnes je naopak moziné
také s T 810 vyrazit do terénu
s nezvyklou razanci (nezvyklou
pro konkurenty, pokud né&jaké
md) a s vysokou dynamikou
zdolat sloZité prekazky.

entni v terénu

Podstatnou roh v téchto moz-
nostech hraje  konstrukéné
opravdu vySperkovany podvo-
zek. Zvlasté pak uloZeni a vede-
ni pfedni nipravy. Vzpominana

Strmé vyjezdy a prekondvani
jednotlivych terénnich hran
- to je diky tfindpravovému

terénnimu podvozku hrac¢kou.

vych niaprav Tatra-Rigid poskytu-
je svétlou vysku ,pod beckou*
480 mm, pod pridavnou pievo-
dovkou je dokonce 580mm. Pii
zkiizitelnosti mezi prvni a tifeti
nipravou 840mm a celkové
hmotnosti 15,5t se neni co divit,
7e s modernim kapalinou chla-
zenym Sestivilcovym motorem
poskytuje vozidlo opravdovou
dynamiku jizdy.

Navic 1010 N.m tocivého
momentu v rozmezi 1200 az
1700 min* je vice nez piijem-
né. Motor jde odspodu a celé
zprevodoviani (ZF prevodovka,
Steyr pfidavny pfevod a kolo-
vé redukce v ndbojich kol) je
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konstrukce samotnych portalo-

pe(,hve na]ad;:no i zakazmclié‘
spoko;enostl (TR
Kdyz jsme tedy tu moznost
méli, vyhnali jsme T 810 ve vari-
anté valnik do terénu zkusebni-
ho firemniho polygonu. Samo-
ziejmé, Ze jsme si vybrali valnik,
zdal se nim pro nase ucely nej-
pfirozenéjsi. Z ucty k vyrobclim
nejen nastaveb jsme nechtéli
proveérfit obcas az mezni jizdni
podminky napfiklad s jefibem
nebo vysokozdviznou plosinou.
7 obrazk si jisté udélate poveét-
§inou sami zavér,coT 810 valnik
s hydraulickou rukou v terénu
vydrzi a dokaze, a to jsme jesté
nezkousely svahy a ndjezdové ¢i
pfejezdové thly. To zase jindy. M

| dani hydraulické se vzduchouym posﬂmnam, |

| Sestistupfiova mechanicky manualné fazend pie- |-

xh

: TEOHNIGKE UDAJE

Sesiivilcovy, Farowf, kapalinou chiazeny s vstrnm
vanim fypu Common Rail, elek!rumm rlzmw l- |
fiovany, s thiazenim plnfcihu vzduchu, emisnispeci-
fikace EURO 5 (SCR), maximalniwykon 198 KWZT0k
i 2000 a7 2300 min’, maximaln togivi nmmem
1010 Nm v rozsahu otaéek 1200 min-1

| SPOJKA

Jednolamelovd s membranovou pruzinou, ould-

primer lamely 335 mm, SAE 2
PREVODOVKA

vodovka ZF 68 1000 T0, ovladani Fazeni pomaci
howtenii s uzduchullakﬁm pusiiuvaﬁem

PRIDAVNA PREVODOVKA
Sestupna dvousiupriovd ZF Steyer VG750, fazend |
elektropneumaticky za Klidy vozidla, moznost
piipojeni pohonu kol predni napravy.

T pievodoviy, wvad pies zadni gelo prevodovky, [

pogetvjvodi na préni, maximaln potetvivodi-va. |

RIZENI

Levustfanné IFs hydtaullckim pﬂsﬂnmam,
EHK79.

NAPRAVY
Tuhé konstrukce TATRA RIGIB pnrlélwé ﬁluvfmi_

POEENi NAPRAV :
Pievod v ndpravéch 2,294, prevod redukge v nd-
hojich kol 2,437, predni nﬁprava Ei zadnf dvoil
naprava 2x7t.

TYP POHO N U f
6x4 neho 6x6, pnradlielny puhun lml pfadm =3

= mapravy.

PNEUMATIKV

1 Jednomontaze na vsech nd
| 365/80 20" nebo 385/65 R225.

20-11 SDC neho 22,5x11,75.

f, nuuzow parknvacf a ndiahmva |
brzdy dvounkrahiové kotougoué WABCO 300V-6
ovladang pneumaticky, ABS s pfepinatem re :
terénntho provozu, AZR, vysouset vaduchu, aiiln 3
maticka zat€zovd regulace brzdngho taku.

PEROVANI

Predn ndprava vinuté pruziny s teleskopickymi tlu
miti s hydraufickym dorazem a zkrutnym stabilizd
torem, zadnindpravy listovymi pery, vedeninapray |

prednt dvojict hornich vodicich spodnim |
trojihelnikavym zdvéser ukotvenym do rémi vozi-
dla, zadnfnapravy pomaci Sesti podélnych vodicieh
tyéi ukotvenyoh do ramuvozidla.

NADRZ

2201 na nufmnne hmuiys uzamykate!nym zavE-
rem, 20 | nddr na technickou kapaliny AdB]ue
MAXIMALNI FIYGHI..OST
85 km/h s omezovatem rvnmnstl :
KABINA

Trambusoud, celokovovd, timi

sklopnd, hezpegnostni pasy na viech seda-
dlech, z4vislé vytapEnf, odpruzent a nastavi-
telné sedalo fidice, dvousedadlo spalu;ezdcu
S ndkladaclm prostorem ve spoi

Volitelné vyhaveni — nezavisié topent, klimati-
zace, elektricky aviddand hotni skia dvef(, slek-
tricky ovladany navijak Ramsey RE 12 000; cen-
tedlni dohustovani kol oviddané z mista fidice,
a7 tfl pomogné pohony z prevodovky, mozZnost
pfipojeni’ pivésu s plnici a ovladaci pneuma-
tickou vétvi a propojeni na ABS system privésu.
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